
LOS COCHES DEL TC
Desde sus inicios, en que se empezó compitiendo con
Chevrolet y Ford, modificando sus aletas, pasos de
ruedas, suspensiones y aligerando sus carrocerías,
para mejorar sus aptitudes en las pistas a las que iban
destinados, hasta la actualidad han sufrido una evolu-
ción muy importante. Aparte de la rivalidad entre po-
blaciones de origen y pilotos, se estableció rápida-
mente una cruda batalla entre las marcas de los
coches, añadiéndose a ala misma en la década de los
60 Renault con un Rambler motor Tornado y el Torino
con diseño Pininfarina, quedando establecidas estas
cuatro marcas con sus modelos como las que vienen
disputando hasta nuestros días estas carreras.
Estos coches cuyos originarios modelos de calle son hoy
verdaderos clásicos, han sufrido evoluciones técnicas
a todos los niveles que los alejan de sus predeceso-
res hasta el punto de que cuesta reconocer en ellos al
modelo que representan. Motores que hoy son capa-
ces de superar fácilmente los 300 Cv, alerones y ale-
tines aerodinámicos, modificaciones en el capó, pa-
sos de ruedas, rebajes en la carrocería y un largo

etcétera de modificaciones en su aspecto  y material
empleado, hacen que, excepto el habitáculo y poco
más, los coches ofrezcan un aspecto que no deja de re-
cordarnos a los NASCAR americanos.
Hoy, Replicas Automovilismo de Competición, RAC,
nos ofrece las reproducciones de los cuatro modelos
protagonistas con esa misma “textura” de lexán que los
originales: el Ford Falcon de nuestro test, el Torino, El
Chevrolet y el Dodge, para hacer las delicias del afi-
cionado argentino y de todo aquél que quiera asomar-
se a este universo.
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SLOT ARGENTINOSLOT ARGENTINO
Es una manera diferente de entender el
Slot. RAC nos muestra una de sus
últimas réplicas con las que se
compite en Argentina.

¿LOGO?

Un segundo imán, este colocado lateralmente, sirve
exclusivamente para activar los cuentavueltas en las pistas
habituales en que se corre en Argentina.



LA VERSION DE RAC
El Ford Falcon que nos presenta RAC es el que condujo
G. Ponce de león en el circuito de Olavarria en el año
2004 y es uno de los 23 modelos recreados por estos
artesanos argentinos.

La apariencia del modelo a escala nos sorprende de en-
trada por sus formas, a las que estamos poco habi-
tuados en nuestro modo de entender el slot y por su tex-
tura, blanda y depresible, propia de las realizaciones en
vacuforme. Hablar del peso de la carrocería nos pa-
recerá casi una broma, pero, por otro lado, tendre-
mos que ser bastante más indulgentes con su nivel
de acabado, puesto que no es lo mismo, obtener las for-
mas y volúmenes del modelo real con un molde positi-
vo y otro negativo utilizando la inyección a presión de
plásticos que con un molde positivo sobre la que se
deshace una lámina de lexan que adapta sus formas al
molde positivo con temperatura y depresión. Por ello,
los chicos de RAC han salvado esta limitación en los pun-
tos más comprometidos con sendas piezas de plásti-
co en la bandeja de pilotos, en ambos retrovisores la-
terales y en la tobera de admisión de aire del capó
delantero.

El detalle en faros y calandra delanteros no existe, y no
debe de existir, pues, al igual que ocurre con los modelos
de otros Campeonatos, éstos han sido suprimidos y el
espacio que ocupaban ha sido pintado con la decoración
en el modelo real, cuya carrocería es de material fi-
bra moldeada con las formas del modelo de serie del
que procede el coche de competición. A pesar de todo,
los acabados como las molduras de las puertas, los pa-
sos de rueda, el alerón trasero, etc. son, a nuestro pa-
recer, mejorables y, sin duda, con un buen molde de in-
yección de plástico se podría llegar a un nivel de
credibilidad como maqueta del que lamentablemente se
encuentra demasiado distante este Ford. Sin embargo,
su principal activo es lo liviana que resulta la carroce-
ría que, para el cometido que debe cumplir, (ocultar
chasis y mecánica en un coche tremendamente veloz)
es acaso lo que más valora el aficionado al que va di-
rigido el coche.

La pintura del coche es bastante completa y refleja los
colores y los logos propios del modelo que imita, pero
presenta algunos fallos, como en la base del parabrisas
trasero, con una decoloración a lila y algún otro pe-
queño fallo cerca de los pasos de rueda, que creemos
es uno de los aspectos a mejorar por el Fabricante
Argentino.

PRIMERAS VUELTAS
Sorprende, en su configuración magnética, ver un co-
che tan voluminoso moverse con tanta agilidad. Su pe-
so, sin duda es un factor clave, pero, también nos da-
mos cuenta de que el motor Mabuchi , pese a ser el
“Standard” en la unidad probada, y de tener un her-
mano con mayores prestaciones, ofrece un rendi-
miento muy bueno. Escuchamos el ruido de la trans-
misión que además, se ve curiosamente ampliado por
el efecto resonancia de la carrocería. El engranaje no
es perfecto, lo que se traduce en un elevado nivel so-
noro, a lo que en transmisiones side-winder estamos
bastante habituados, especialmente cuando el piñón y
la corona son de metal (aluminio-bronce, por ejemplo).
Con un piñón de nylon de calidad y un diseño bien es-
tudiado de los dientes de corona y piñón, seguro que po-
demos reducir la rumorosidad hasta niveles imper-
ceptibles, lo que nos asegura que no perdemos ni un
ápice de potencia en rozamiento. Sin duda, la existen-
cia de ruido indica rozamiento y, por inapreciable que
pueda parecer, la pérdida está ahí. Tras el engrase y
aceitado de los elementos mecánicos si detectamos una
importante mejora en este aspecto.

Los semiejes delanteros cumplen perfectamente con
su función de apoyo sin estridencias y sólo si forzamos
mucho el ritmo llegamos a tener una salida de morro.
Como magnético es un excelente competidor, máxime
si tenemos en cuenta de que la pista Ninco en que lo
estamos testeando no es su hábitat natural. Este co-
che sin duda se desenvuelve mucho mejor, en circuitos
con radios de curva más amplios (pista Carrera o in-
cluso pistas de madera) y con una superficie menos ru-
gosa. Su configuración mecánica, sus medidas, y el
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El motor se muestra potente pero la transmisión es algo ruidosa
amplificando su rumorosidad la carrocería de lexan.

La carrocería al igual que en el modelo real carece de detalle a
nivel de faros y radiador.



compuesto de los neumáticos de las ruedas traseras,
nos llevan a esta conclusión forzosamente.

PASO POR EL PIT BOX.
Paramos y llevamos a la mesa de trabajo al Ford. El an-
claje de la carrocería al chasis se efectúa mediante
cuatro tornillos que fijan por ambos laterales del coche
la carcasa de vacuforme con el chasis de plástico. Pa-
ra evitar que el delicado material de la carrocería se ras-
gue accidentalmente en la zona especialmente delica-
da por debajo del pequeño orificio, el fabricante ha
previsto que la carrocería quede ensartada entre dos
travesaños a través de los cuales también pasará el tor-
nillo de fijación, dándole solidez a la unión. Esto con-
lleva inevitablemente que tengamos que ver en los ba-
jos tanto los tornillos como el color negro del chasis.
Al abrir el conjunto observamos un imán de neodimio
redondo de alta potencia asegurado mediante un pri-
sionero y un tornillo al chasis, situado justo delante del
motor transversal, en una ubicación muy lógica que
contribuye a asegurar la tracción a la pista. Con la ca-
ja se suministra una ingeniosa llave para, dentro de
su alojamiento, acercar o alejar el imán de la pista.
Un poco más adelantado y desplazado hacia el lado
derecho del suelo del coche encontramos otro imán de
neodimio, muy plano y rectangular, insertado en su
ubicación del chasis y asegurado mediante un trozo
de cinta adhesiva. Esto sorprende a priori, y no es más
que otra muestra de que en Argentina se corre distinto,
con otras configuraciones y en función de otras nece-
sidades. Tras nuestra sorpresa inicial nos asesora-

mos con el fabricante y conseguimos entender el por-
qué de la existencia de este segundo imán: está pen-
sado para competir en pistas en las que el cuenta vuel-
tas se activa al paso del coche gracias a este imán. 
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Modelo Ford Falcon Olavarria

Versión: #10 Ponce de León 

Categoría:

Fabricante: RAC 

Referencia:

Pesos y Medidas

Altura Máxima: 38,16

Longitud total: 155,52

Anchura máxima: 64,84

Distancia entre ejes 85,6

Distancia Guía-Eje trasero: 100

Peso Total sin imanes: 65,4

Peso Carrocería: 13,6

Peso Motor: 22,8

Peso Chasis: 29

CDG*: 30,90% Del. 69,10 % Atrás

Tren Trasero

Transmisión: transversal 11 x 36

Anchura: 64,84 mm.

Medidas neumáticos: 21 mm. Alt. X 12 mm. Ancho

Medidas Llantas: 15,9 mm. Alt. x 10,9 mm. Ancho

Tren Delantero

Anchura: 64 mm.

Medidas neumáticos: 19 mm. Alt. X 9 mm. Ancho

Medidas Llantas: 15,9 mm. Alt. x 9 mm. Ancho

Motor A 12 Volts A 14,5 Volts.

R.P.M.: 18065 22287

Consumo: 158 176

Atracción Magnética: -0,0 U.M.S. -0,0 U.M.S.

*: Centro de Gravedad. Esta ratio, útil para evaluar el
reparto de masas, se obtiene estableciendo el punto cen-
tral de equilibrio de peso y midiendo la distancia que lo
separa del centro del vástago de la guía y del centro del
eje trasero. Extrapolándolo a 100 se obtiene el porcentaje,
siendo el resultado inversamente proporcional a la distan-
cia medida. 

El tren delantero de semiejes tiene un buen comportamiento en
configuración magnética.



Descubrimos también el motor cuyo aspecto denuncia
algunas diferencias respecto del Mabuchi caja corta
más extendido entre otras marcas. El tapón es, en
este caso azul, y la carcasa de acabado más brillante.
La guía tiene muy buen aspecto, ligeramente hundida
en el plano del chasis y de diseño muy correcto. Para
nuestro gusto, la pala es poco profunda y tan sólo 1 mi-
límetro más en esa cota nos permitiría un mejor com-
portamiento en pista.

OPCIÓN NO MAGNETICA
Tras suprimir los imanes, volvemos a la pista para
observar el comportamiento del coche en las condi-
ciones a las que más habituados estamos. Enseguida
vemos que hemos “matado” el espíritu del coche. Los
neumáticos, sin la asistencia magnética, no traccionan
casi nada, lo que repercute directamente en una fal-
ta de aceleración y de freno muy evidentes, dando a la
conducción un tacto “pastoso”, sin ánimo, y dejando al
pequeño propulsor sólo sin poder transmitir a la pista
su fuerza. También detectamos una tendencia a per-
der el morro motivada por un pequeño exceso de apo-
yo delantero (demasiado perfil de neumático, lo que tie-
ne fácil arreglo) y por una escasa profundidad de la pala
de la guía, lo que sin imanes se vuelve mucho más
notorio.
Tras algunas tandas para irnos habituando al especial
comportamiento del modelo, también apreciamos que

sus generosas medidas no ayudan a conseguir tracción
ni a mejorar su paso por curva, mostrándose, espe-
cialmente en las de radio más cerrado (interiores) ex-
cesivamente perezoso y complicado de pilotar.
Decididos a mejorar el dinamismo sin caer en la ten-
tación de sustituir piezas mecánicas, cambiamos los
neumáticos traseros por otros de compuesto más
adecuado a la pista de la prueba y, aunque no se adap-
tan perfectamente a la garganta de la llanta (de un
grosor algo superior al habitual como Standard más ge-
neralizado para neumático 20 x 11) nos sirven para de-
mostrar que con mayor grip el coche se comporta
bastante mejor. 
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LAS SIGLAS TC: TURISMO CARRETERA

Aunque poco conocida en nuestro país, esta
modalidad competitiva tiene un arraigo cuya

historia se remonta en Argentina a más de se-
tenta años de existencia y goza de una popularidad
equiparable al DTM en Alemania o al Super GT en
Japón. Este Campeonato encuentra sus orígenes
en pruebas que se disputaban a lo largo de varios
días y por vías de circulación ordinaria, ni mucho
menos asfaltadas en todos los casos, al más puro
estilo Panamericana o Gum Ball, cuando en 1937
se iniciaba la andadura del TC con verdaderos hé-
roes como protagonistas que exponían sus vidas a
los avatares de una carrera especialmente dura con
las monturas y con los jinetes. La filosofía, cuando

no se trataba de un circuito al que se daban dos o
tres vueltas, con una cuerda de entre 400 y 800
Kms., era al estilo 1000 millas con salida y llega-
da en distintos puntos geográficos del país o in-
cluso cruzando hacia Chile. El público raramente po-
día ver pasar los coches y seguían la carrera por
la radio mientras esperaban que sus participan-
tes pasaran por su pueblo.
Con el tiempo, en 1971, se empiezan a disputar es-
tas carreras en autodromos, pero sufren una cier-
ta merma de popularidad, por lo que se vuelve de
nuevo a las carreras en ruta y con coches de ca-
lle, aunque modificados en sus prestaciones. En
1995, se deja de celebrar esta competición en
trazados urbanos por motivos más que justifica-
dos de seguridad y se centran, hasta nuestros dí-
as, en circuitos cerrados.



Asimismo, prescindimos de los neumáticos delante-
ros para conseguir un apoyo adecuado delante. Al qui-
tarlos de la llanta, recomendamos cautela, porque el se-
mieje es de plástico y no sería difícil torcerlo o romperlo
al sacar el neumático delantero, que, por otro lado,
ajusta fuertemente a la llanta.
Con esta intervención el coche gana algo de brío y
transmite mejor la potencia a la pista. A pesar de todo,
tampoco es como para tirar cohetes, pues
el coche sigue adoleciendo de cier-
ta falta de freno en las apu-
radas y surge ahora alguna
novedad en su compor-

tamiento cuando intentamos forzar excesivamente el rit-
mo: ahora a veces vuelca, a causa del mayor agarre de
los neumáticos traseros, ayudado por otro efecto: el
centro de gravedad de la carrocería es bastante ele-
vado. Efectivamente, pese a que cabía esperar una li-
gerísima carrocería, el fabricante argentino RAC, ha co-
locado en ella una bandeja de pilotos que incorpora
ambos ocupantes en plástico, teniendo el conjunto un
peso suficientemente significativo como para que se
note el desplazamiento del centro de gravedad hacia
arriba y el coche llegue a hacer alguna que otra cro-
queta. Un detalle a mejorar en futuras realizaciones
con vacuformes, para no perder una de las principales
ventajas de este material. 

¿A quién va dirigido?
El modelo de Reproducciones Automovilísticas de Com-
petición es exótico para nosotros en todos los aspec-
tos: tanto por lo poco habituados que estamos a ver el
modelo original, como por la forma de realizar la re-
producción. Sin duda, una forma diferente de inter-
pretar el slot de competición, que, tras nuestro test, po-
demos concluir que va destinada a una minoría de

aficionados a
los que gustan las al-

tas velocidades, que compiten
en firmes distintos de los comerciales a

que estamos más habituados aquí y que gus-
tan de disputar estas carreras sin extraer el imán

de su emplazamiento, condiciones en las que el coche
es capaz de ofrecer una velocidad de crucero que, sin
llegar ni mucho menos a tales niveles, recuerdan un po-
co el comportamiento de los “wing Car”.
En definitiva, es un modelo que sacrifica bastante la
estética en favor de unas mejores prestaciones en
pista. 
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La sujeción entre las dos partes del coche se realiza por el exterior
lateral de la carrocería.

La carrocería, realizada en vacuforme es muy liviana pero se le han
añadido los pilotos interiores que le aumenta el centro de
gravedad.
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